
Des bus électriques 
nouvelle génération  
sur le réseau hélyce

Et un nouveau site
de recharge et de stationnement



 Avec le passage d’hélyce+,  
 le boulevard Émile Zola se métamorphose. 
 Image d’illustration

Les atouts  
de la motorisation 
électrique
Avec leur motorisation entièrement 
électrique, ces véhicules présentent 
l’avantage d’émettre très peu de 
polluants et de gaz à effet de serre.  
En réponse à l’enjeu de santé publique,  
la qualité de l’air du territoire nazairien 
s’en trouvera ainsi améliorée.
Un autre atout est celui du confort 
acoustique. Les trajets à bord des bus 
seront particulièrement confortables  
de ce point de vue et l’ambiance sonore 
sur l’espace public s’en trouvera apaisée.

�25 bus 
en circulation  
à partir de janvier 2026

�Livraison de 
15 nouveaux bus  
entre 2027 et 2030

Rouler à l’électrique,  
un changement majeur  
pour le réseau de bus
Pour répondre à l’enjeu de transition 
environnementale, Saint-Nazaire Agglomération  
a opté, pour ses bus hélyce, pour une motorisation 
100% électrique dite « propre ». Ces bus nouvelle 
génération longs de 18 mètres, fabriqués près  
de Cholet, circuleront à partir de janvier 2026  
sur les lignes hélyce 1 et 3, puis sur la ligne 2  
à partir de 2027. Sur les autres lignes du réseau 
Ycéo, le remplacement des bus actuels se fera 
progressivement jusqu’en 2035.  
Une étape clé de la transition énergétique  
sur le territoire !

Des bus  
pour toutes et tous
Dans ces nouveaux véhicules, plusieurs 
éléments, concertés avec les associations 
permettent d’améliorer l’usage du bus  
par les personnes à mobilité réduite : 
6 places adaptées, l’optimisation de  
la rampe d’accès, des boutons poussoirs  
et des accoudoirs, et une lumière 
d’ambiance en lien avec celle de la ligne.

Des bus performants  
et un système  
de recharge adapté
Le choix de Saint-Nazaire Agglomération s’est porté  
sur des véhicules électriques à charge rapide pour réduire  
le nombre de batteries embarquées et leur poids. 
Les bus sont rechargés à chaque terminus, en une dizaine  
de minutes, pendant le temps de pause des conductrices  
et conducteurs. Les véhicules pourront également être  
rechargés la nuit sur le site de stationnement au dépôt.  
Ainsi leur autonomie est quasiment illimitée.

La formation  
des conducteurs  
et conductrices
Déjà formée à l’éco-conduite, l’équipe de conducteurs  
et conductrices de la Stran (exploitant du réseau pour le compte  
de Saint-Nazaire Agglomération) complète ses compétences avec 
une formation adaptée à ces nouveaux bus, entièrement électriques.

 Lorsque le bus se positionne sous les totems  
 de recharge installés sur les terminus concernés  

 et au dépôt, il déploie un pantographe depuis son toit  
 qui vient se connecter et permettre la recharge. 
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Les + des bus hélyce
 �Confort accru grâce à la réduction du niveau  
acoustique et des vibrations, à la climatisation  
et à la luminosité agréable et augmentée par  
le système de transparence des « accordéons ».
 �Grands écrans ergonomiques pour diffusion  
des informations aux voyageurs. 
 �Repère lumineux en lien avec la couleur de la ligne :  
sur les girouettes avant et latérales du bus  
et au plafond des couloirs intérieurs.  
Par exemple, sur la ligne , ces repères seront rouges, 
correspondant à la couleur de la ligne sur le réseau. 
 Quatre fauteuils à assise élargie.
 �Port USB-A et USB-C pour la recharge  
des appareils des passagers.

Le choix du « local »  
pour la fabrication  
des bus 
Les 40 autobus électriques qui intégreront 
progressivement la flotte du réseau Ycéo sont fabriqués 
par l’entreprise Heuliez (Iveco Group) située dans le 
département des Deux-Sèvres, sur la commune de 
Mauléon. Moins de 2 heures de route séparent cette 
commune de Saint-Nazaire ! 450 salariés travaillent  
sur ce site où sont produits autant de bus chaque année. 

Chiffres-repères pour la fabrication d’un bus hélyce :
•	5 semaines de production et 3 semaines de vérification
•	Entre 1 800 et 2 000 heures de travail
•	280 salariés mobilisés sur la chaîne de fabrication
•	Une vingtaine de métiers différents

5 terminus aménagés
Les terminus aujourd’hui équipés des infrastructures  
de recharge : 

 Gavy et Montoir l’Ormois pour la ligne  
 Trignac – Les Forges pour la ligne  
 Petit Maroc et Kerlédé pour la ligne 

Les Jaunais, le second terminus de la ligne ,  
sera aménagé et équipé courant 2027.

La mise en place des terminus est systématiquement 
accompagnée de nouveaux aménagements favorisant 
l’insertion urbaine de ces équipements techniques. 
Cela passe notamment par l’intégration d’espaces 
végétalisés pour rendre le cadre de vie plus agréable  
et l’installation de stationnements vélo (arceaux  
ou abris) pour favoriser l’intermodalité. Des espaces  
de pause confortables sont également prévus  
pour les conductrices et conducteurs.

Les caractéristiques des bus hélyce

 GABARIT 
Bus articulés �
longs de 18 m �
et larges de 2,50 m. 
Les rétroviseurs sont 
remplacés par des caméras, 
permettant une rétro-vision 
normale ou grand-angle 
améliorant ainsi la sécurité 
et limitant le gabarit  
du véhicule.

 OUTILS D’AIDE  
 À LA CONDUITE 

Caméra de recul, 
détecteurs d’angle mort, 
signal d’arrêt d’urgence 
automatique.

 SÉCURITÉ 

Vitre anti-agression 
permettant aux 
conductrices  
et conducteurs  
de se protéger  
en cas de problème.

 CAPACITÉ 

140 voyageurs  
au maximum

BATTERIES

5 par bus, 2 positionnées 
au niveau du hayon arrière, 
3 au niveau du pavillon. 
Puissance par batterie :  
69 kWh, soit 345 kWh  
au total.

AUTONOMIE

160 km
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NOUVEAU BÂTIMENT
D’EXPLOITATION 
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Rue de la ville Halluard

Bd de l’Europe

ATELIER EXISTANT

EXTENSION DE L'ATELIER

SITE D’EXPLOITATION 

SIÈGE
DE LA STRAN

NOUVEAU SITE
DE STATIONNEMENT BUS

 La position centrale de l’ensemble des activités utiles  
 au bon fonctionnement du réseau de bus permet d’importantes 
 économies de temps et d’énergie. 

Pour entretenir et stationner  
les nouveaux bus électriques, 
l’actuel dépôt de bus, situé 
derrière le Théâtre Simone Veil  
à Saint-Nazaire, est agrandi  
et profondément transformé. 

Le projet est constitué  
de deux espaces :

Le nouveau site  
de stationnement au Nord
Le nouvel espace de 
stationnement d’une capacité  
de 63 places, est situé  
à proximité immédiate  
du dépôt actuel le long  
de la rue Henri Gautier.  
C’est là que sont stationnés  
et rechargés les nouveaux bus 
électriques, longs de 18 mètres.

Le projet, qui s’intégrera harmonieusement à son  
environnement grâce à sa qualité paysagère, comprend  
également des équipements techniques et de sécurité  
essentiels au bon fonctionnement du site :
•	un poste de gardiennage,
•	une machine à laver les bus,
•	un local avec vestiaires pour les équipes de nettoyage intérieur.

Un poste électrique, des murs coupe-feu, un accès de secours  
et une citerne d’eau pour la protection contre les incendies 
complètent l’aménagement du site.
Ces installations sont conçues pour résister aux risques 
d’inondation et de submersion marine du secteur. 

Le nouveau centre technique  
et d’exploitation des bus

AU NORD
La création du nouveau site de 
stationnement, de recharge électrique  
des bus et de production photovoltaïque.

AU SUD
Le site actuel sera étendu et la construction 
de deux nouveaux bâtiments est 
programmée : un bâtiment d’exploitation  
et un atelier de maintenance.

 Le Cetex Nord en cours d’aménagement.  
 Des panneaux photovoltaïques sont installés sur les ombrières. 
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La transformation  
du site historique 
au Sud
Pour accompagner  
le développement du réseau  
de bus, deux nouveaux bâtiments 
vont sortir de terre sur l’espace 
actuel du « dépôt Stran »  
à l’angle du boulevard de l’Europe  
et de la rue Henri Gautier.

 D’une surface de 1 100 m2 répartie sur 3 niveaux, le nouveau bâtiment d’exploitation de la Stran sera livré début 2027 boulevard de l’Europe. 
 Image d’illustration

 Rue Henri Gautier, la qualité architecturale du nouvel atelier et la végétalisation de la façade existante permettront la bonne  
 intégration de cet ensemble au paysage urbain. Des espaces publics de qualité favoriseront les déambulations piétonnes dans ce secteur. 
 Le chantier débutera au printemps 2026. 
Image d’illustration

L’AMÉNAGEMENT PAYSAGER �
ET LE RETOUR DE LA BIODIVERSITÉ 

L’aménagement paysager sera très 
présent, à terme, sur les pourtours  
de cette zone proche de la micro-forêt 
établie sur le site de l’ancien Lidl.  
La façade rue Henri Gautier sera 
entièrement végétalisée grâce  
à la plantation d’une soixantaine  
d’arbres et 150 arbustes ainsi  
qu’à l’installation de plantes grimpantes  
sur les treillis métalliques et les clôtures  
qui borderont l’espace.  
Les plantations sont prévues à l’hiver 2025. 
Des gîtes pour les oiseaux et des habitats 
minéraux pour les lézards seront installés 
pour favoriser le retour de la biodiversité.

Le bâtiment d’exploitation accueillera dans de meilleures  
conditions les équipes de la Stran qui vont s’étoffer en même  
temps que le réseau va se développer.
Erigé sur trois niveaux le long du boulevard de l’Europe,  
ce nouveau bâtiment hébergera le local de prise de service  
des conductrices et conducteurs, le poste de régulation  
et les organisations syndicales.

L’atelier de maintenance des bus doit s’agrandir et se diversifier 
pour assurer l’entretien spécifique des futurs bus électriques.  
Deux extensions de près de 2 000 m2 s’installeront de part  
et d’autre de l’atelier existant. En attendant la livraison fin 2027, 
l’atelier actuel continuera de fonctionner pour les bus thermiques  
et l’entretien des nouveaux bus électriques sera assuré  
directement par le constructeur.

Le projet prévoit également de réaménager l’entrée des bus  
et les parkings du personnel pour renforcer l’organisation  
et la sécurité sur le site.

UNE PRODUCTION 
D’ÉLECTRICITÉ LOCALE 
GRÂCE AUX OMBRIÈRES 
PHOTOVOLTAÏQUES

Sur ce nouveau site de stationnement, ont été installées 
des ombrières qui accueillent 4 500 m² de panneaux 
photovoltaïques. L’électricité produite participera à 
alimenter plus de 180 sites localisés sur le territoire de 
l’agglomération. Il s’agit principalement d’équipements 
ou de services publics comme les terminus des bus 
électriques, les infrastructures de la Direction du Cycle  
de l’Eau de Saint-Nazaire Agglomération ou des écoles  
de la Ville de Saint-Nazaire.
Cette production d’électricité, équivalant de la 
consommation annuelle de 250 foyers, contribue aux 
objectifs fixés par Saint-Nazaire Agglomération dans 
le cadre du PCAET : Plan Climat Air Énergie Territorial. 
Parmi ces objectifs : apporter 25% d’énergies 
renouvelables et de récupération dans le mix énergétique 
du territoire à horizon 2030 (dont 39% d’électricité 
d’origine renouvelable) et porter à 200 MW la puissance 
photovoltaïque installée sur le territoire à l’horizon 2030.
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Suivez l’actualité du projet hélyce+

helyceplus.fr

Pour plus d’informations

Le nouveau réseau Ycéo, au sein  
duquel circuleront les 3 lignes hélyce,  
sera mis en service en janvier 2026. 

yceo-mobilite.fr 

Hélyce+, c’est un grand projet de territoire lancé fin 2023 
pour faciliter les déplacements et apaiser le cadre de vie. �
Il s’organise autour de trois lignes hélyce qui s’intégreront �
au nouveau réseau de bus Ycéo. Ce réseau, dans son 
ensemble, offrira plus de destinations, une fréquence  
et une amplitude horaire adaptées aux besoins des habitantes 
et habitants. Le nouveau réseau de bus avec ses trois lignes 
hélyce sera mis en service en janvier 2026. 

Hélyce+ permet également le développement du réseau �
de voies cyclables le long du tracé des trois lignes �
et la création de circulations piétonnes de qualité. 

Hélyce+ donne aussi l’opportunité d’améliorer les espaces 
publics en laissant la part belle à la végétation. 

Avec hélyce+,  
Saint-Nazaire Agglomération 
conforte la dynamique  
du territoire et façonne  
des villes durables  
et résilientes face aux 
changements climatiques.

 La Côte d’Amour devient un boulevard urbain. 
 Vue de la route de la Côte d’Amour en approche de la station Le Phare dans le sens Ouest > Est (végétation 5 ans après la livraison du projet) 
 Image d’illustration
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Le budget total du projet hélyce+ s’élève à 170 millions d’euros 
(jusqu’en 2030). Il se décompose ainsi :

  La réalisation des aménagements de voirie : 94 M €
  �L’achat des bus électriques et l’installation  

de leur système de recharge aux terminus : 45 M €
  L’extension et l’adaptation du dépôt de bus : 24 M €
  �Autres dépenses (frais de maîtrise d’ouvrage, études,  

systèmes de priorité aux feux, billettique, information  
voyageurs, équipement des stations) : 7 M €

Budget  
et financement 
du projet 
hélyce+



Avec la participation financière de
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